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Nadelohr Bahniibergang Sonnenbrunnen verschwindet

Zweigleisiger Ausbau verkiirzt Wartezeiten
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Nur noch wenige Wochen, dann
fihrt die Stadtbahn am Knotenpunkt
Sonnenbrunnen in Heilbronn-
Bockingen zweigleisig. Nach den
Sommerferien ist es soweit. Danach
ist die Strecke im Stadtgebiet von
Heilbronn durchgehend zweigleisig.
Die Bauarbeiten dazu sind voll im
Gange. Fiir den Leiter des stadti-
schen Tiefbauamtes Hartmut Sugg
verschwindet damit ein »Nadelohre.

fahrt kiinftig

Dieses Bild gehért bald der Ver

itan: Die

figer zu Wartezeiten. »Nach dem
zweigleisigen Ausbau werden die
Schranken am Knotenpunkt Son-
nenbrunnen nicht mehr so lange
geschlossen sein, erklirt Wolfgang
Teventhal vom Tiefbauamt. Fiir die
Autofahrer verkiirzen sich die War-
tezeiten, der gesamte Verkehrsfluss
wird beschleunigt. Ist der »Fla-
schenhals« am Sonnenbrun-
nen erst einmal beseitigt, wird

GroBgartacher StraBe

auch der gesamte Ablauf der

Signale rund um den Bahn-

iibergang optimiert. »Das Pro-
gramm wird so abgestimmt,
dass die Stadtbahn die Griinphase in

Wartezeiten bereits deutlich verkiirzt

Stadtverwaltung greift
Biirgerstimmen auf

Im September vergangenen Jahres
fiel in Heilbronn der Startschuss fiir
die Stadtbahn. Die Folge war, dass
es durch den erhéhten Schienenver-
kehr an der Schrankenanlage
Sonnenbrunnen in Heilbronn-
Bockingen vermehrt zu Riickstaus
kam. Die Stadtverwaltung und die
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft verbes-
serten im Dezember vergangenen
Jahres die Koordination der Signal-
anlagen. Seitdem hat sich die Ver-
kehrssituation an diesem kritischen
Knotenpunkt wesentlich entschirft.
Das sieht auch der Vorsitzende des
Bockinger Gewerbevereins, Helmut
Kayser, in einem Gesprich mit dem
Tiefbauamt. »Es ist jetzt deutlich
besser als vorher, sagt er. »Abers,
schrinkt er ein, »optimal ist es noch
nicht.« Noch immer gebe es Staus,
vor allem in den Hauptverkehrszei-
ten, sagte er gegeniiber der Bauver-
waltung.

GriinewaldstraBe weiter im
Vekehrsschatten

Auch Bernd Schrezenmayer, der in
der GriinewaldstraBe einen Radio-
und Fernseh-Service betreibt, wei3
davon ein Lied zu singen. Insgesamt
flieBe der Verkehr zwar seit der Neu-
regelung wesentlich fliissiger, lobt
er. Die Wartezeiten an der Abbie-
gung GroBgartacher StraBe und am
Bahniibergang haben sich nach sei-
nen Beobachtungen deutlich ver-
kiirzt. Auf die Situation in der Grii-
newaldstraBe habe sich die Mafinah-
me jedoch noch nicht wie erwartet

Die Verkehrssituation am Bahniibergang Sonnenbrunnen in
Heilbronn-Backingen hat sich deutlich entschdrft.

ausgewirkt. Wie stark die verkehrli-
che Belastung gerade in diesem
Bereich ist, erfahrt inzwischen auch
Evelyn Paul. Seit der letzte Super-
markt in Alt-Béckingen geschlossen
hat, fahrt sie zum Einkaufen auf die
Schanz. »Bis ich wieder zu Hause
bin, kann das dann schon mal lan-
ger dauerng, schildert sie ihre Erfah-
rungen.

Selten ldnger als eineinhalb
Minuten

Wolfgang Teventhal vom stadtischen
Tiefbaumt kennt die Probleme um
den Bahniibergang am Sonnenbrun-
nen bestens. Oft genug war er schon
vor Ort und hat mit der Stoppuhr in
der Hand die Wartezeiten an den
Ampeln gepriift. »In der Regel dauert
es nie linger als ein- bis eineinhalb
Minuteng, sagt Teventhal. Im Nor-
malfall, erklirt er, sind die Ampeln

im 75-Sekunden-Takt geschaltet, im
Berufsverkehr im 90-Sekunden-Takt.
Zu lingeren Wartezeiten kommt es
nur, wenn die Schranke am Bahnii-
bergang Sonnenbrunnen wegen der
Stadtbahn geschlossen ist. In diesem
Fall wird fiir die Autofahrer in Rich-
tung Bockingen einmal die Griin-
phase ausgesetzt. Das heifBit, dass die
Autofahrer in Richtung Alt-Béckin-
gen eine Ampelschaltung linger

warten miissen, bevor es weiter geht.

Manchmal kann es aber noch linger
dauern. Helmut Kayer vom Gewer-
beverein schildert solche Situatio-
nen, die bei Autofahrern auf Unver-
stindnis stoBen. Wenn beispielswei-
se die Stadtbahn gerade weggefah-
ren ist, die Schranke aufgeht, vorne
an der Kreuzung zur GroBgartacher
StraBe die Ampel auf Griin steht -
und die Ampel vorm Bahniibergang
dennoch auf Rot bleibt!

»In so einem Fall ist die
Schrankenanlage ldn-
ger als einen Ampel-
umlauf geschlossen. Im
ungiinstigsten Fall -
wenn etwa zwei Stadt-
bahnen zeitlich dicht
aufeinander folgen -
kann das eine maxima-
le Wartezeit von drei
Ampelumléufen bedeu-
ten« erklért Teventhal.
Diese Situationen kom-
men jedoch vergleichs-
weise selten vor. Durch
den zur Zeit laufenden
Ausbau der Strecke fiir
den zweigleisigen
Betrieb und der automatischen
Zuganforderung werden diese Fille
bis Ende 2000 vollig ausgeschlossen,
erganzt er.

Bahngleise miissen frei bleiben
Grund fiir die lingeren Wartezeiten
ist die Stadtbahn, die sozusagen
immer wieder »auBer der Reihe« in
die Abfolge der Signale eingreift.
Hinzu kommt, dass in dieser Abfolge
Sicherheitsbestimmungen bertick-
sichtigt werden miissen. Dies
geschieht iiber eine so genannte
BUSTRA-Anlage. »Die Bahngleise
miissen in jedem Fall frei bleibens,
sagt Teventhal. Wegen der Stadt-
bahn hat die Ampel an der Einmiin-
dung in die GroBgartacher Strafe
deshalb eine Nachlaufzeit von sechs
Sekunden. »Damit wird sicher-
gestellt, dass die Strecke zwischen
Bahniibergang und GroBgartacher
StraBe erst einmal frei wird, damit
der nachfolgende Verkehr nicht auf
den Gleisen ins Stocken gerit,
erlautert der Fachmann.

der Regel nur fiir einen Umlauf
unterdriickte, sagt Teventhal. Insge-
samt also gute Aussichten fiir die
Autofahrer. Doch damit nicht genug.
Auch fiir Stadtbahnnutzer wird der
zweigleisige Ausbau weitere Vorteile
bringen. Direkt hinter dem Bahnii-
bergang wird jeweils in Fahrtrich-
tung eine Haltestelle gebaut. »Wer
nach Bockingen will, braucht dann
nicht mehr bis zur Haltestelle des
Berufsschulzentrums zu fahreng,
sagt dazu Hartmut Sugg. Der Halte-
punkt Sonnenbrunnen wird voraus-
sichtlich Ende Oktober, Anfang
November fertiggestellt.

Offnen sich nun die Schranken
genau in diesen sechs Sekunden,
kann es passieren, dass der Befehl
fiir den Einsatz der Ampel am
Bahniibergang bereits um ein oder
zwei Sekunden verstrichen ist -
dann bleibt die Ampel erst einmal
auf Rot, bis sie in der festgelegten
Reihenfolge wieder »dranc ist. Diese
Situation entsteht, wenn die »Rest-
griinzeit« nicht mehr ausreicht, den
Zwischenraum bis zum Bahniiber-
gang zu rdumen. Es muss in jedem
Fall verhindert werden, dass ein
Riickstau bis auf die Gleise entsteht,
der bis zur nichsten SchlieBung der
Schranke dann nicht mehr abgebaut
werden kann.

Anregungen sind gerne willkommen
Dennoch: Auch fiir die Stadtverwal-
tung ist die derzeitige Losung im
Bereich des Bahniibergangs Sonnen-
brunnen noch nicht der Weisheit
letzter Schluss. Anregungen und
Uberlegungen von Biirgern sind bei
der Bauverwaltung gerne willkom-
men. »Es ist gut, wenn wir von Sei-
ten der Bevolkerung Hinweise
bekommen.« sagt Jorg Plieschke,
Biirgerreferent bei der Bauverwal-
tung . »Dann kénnen wir gemeinsam
{iber Losungen nachdenken und
konkret etwas unternehmen,
erginzt er. Die Stadtverwaltung ist
stindig bestrebt, die Einfliisse des
Stadtbahnverkehrs auf den Ver-
kehrsknotenpunkt Sonnenbrunnen
so gering wie moglich zu halten und
die Abldufe zu optimieren. Ziel ist,
dass die acht Stadtbahnfahrten, die
pro Stunde den Bahniibergang
Sonnenbrunnen befahren, auch nur
acht mal die insgeamt 40 Ampelum-
ldufe beeinflussen.
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Aktuell

Seit Einfithrung der Stadtbahn sind
die Fahrgastzahlen deutlich gestie-
gen. An einem normalen Werktag
fuhren 1997 mit der Deutschen Bahn
AG zwischen Eppingen und Heil-
bronn durchschnittlich 2 000 Fahr-
géste. Heute sind es mit der Stadt-
bahn tiber 7 100 pro Tag. Das ent-
spricht einer Steigerung von mehr
als 250 Prozent. Mit 2 575 Fahrgi-
sten ist dabei die Haltestelle Heil-
bronn-Hauptbahnhof die am stérk-
sten genutzte, gefolgt von Schwai-
gern (1 229), Leingarten (1 030) und
Eppingen (999).

Auch die Zahl der iiberregionalen
Kunden ist erfreulich gestiegen.
Mehr als 700 Kunden fahren an
‘Werktagen iiber Eppingen hinaus in
Richtung Heilbronn. Das sind mehr
als doppelt so viel wie in den ver-
gangenen Jahren. Vor der Ein-
fithrung der Stadtbahn wurden nur
200 bis 300 »Durchfahrer« gezihlt.

Fahrgaste Heilbronn-Eppingen
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Einsteiger nach Orten an Werktagen

...eine BUSTRA-Anlage ?

Bei Kreuzungen in unmittelbarer
Nihe von Bahniibergingen kann es
zu einem Riickstau bis auf den
Bahniibergang kommen. Ein Beispiel
dafiir ist der Bahniibergang Sonnen-
brunnen in Heilbronn-Bockingen.
Um einen Riickstau von der Kreu-
zung an der GroBgartacher StraBe
bis auf den Bahniibergang zu ver-
meiden, miissen die Schranken am
Bahniibergang (BU) und die Ampeln
im StraBenverkehr (STRA) aufeinan-
der abgestimmt werden. Dies ge-
schieht mit einer BUSTRA-Anlage.
Sie stellt sicher, dass der Bahniiber-
gang auf jeden Fall frei bleibt und
ankommende Ziige oder die Stadt-
bahn ungehindert fahren konnen.
Dies erfordert einen hohen techni-
schen Aufwand. So miissen neben
den Ampelanlagen des StraBenver-
kehrs und den Schranken auch die
Eisenbahnsignale miteinander koor-
diniert werden. Die BUSTRA-Anlage
sorgt dafiir, dass die einzelnen Sig-
nalanlagen so geschaltet werden,
dass der Bahniibergang ziigig ge-
raumt und die Zufahrt zum Bahnii-
bergang rechtzeitig gesperrt wird. In
der Praxis heiBt das: Wenn ein Zug
kommt, schaltet die Ampel vor dem
Bahniibergang auf Rot, die Ampel
hinter dem Bahniibergang auf Griin,
damit die Bahngleise frei werden.

fir nichste Ausgabe des Stadtbahn
Express am Donnerstag, 27. Juli:

- Wie ist der Stand der Dinge am
Bahnhofsvorplatz?

- Was passiert am Kurt-Schumacher-
Platz?

- Was ist ein »Unterwerk«0?

Wenn Sie uns schreiben wollen, senden
Sie ihren Brief bitte an:

Stadtwerke Heilbronn

z.Hd. Alfred Kriiger,

Postfach 4354, 74024 Heilbronn




Stadtbahn Motor fiir Gestaltungsoffensive Innenstadt

Ein Interview mit Baublirgermeister Ulrich Frey

Der zwei
Ausbau des Bahniibergangs Sonnenbrun-
nen in Heilbronn-Béckingen ist in vollem
Gange, die neue FuBgdngerbriicke beim
Berufschulzentrum ist demndchst fertig
gestellt und gewdhrleistet dann einen
sicheren Wechsel iiber die Schienen. Und
am Bahnhofsvorplatz gedeihen die Bau-
arbeiten, um die Stadtbahn in die Innen-
stadt zu fiihren. Es wird also auf Hoch-
touren an der Stadtbahn gearbeitet.
Liuft derzeit alles nach Plan?

Frey: Mit der Stadtbahn haben wir
uns ja ein ehrgeiziges Ziel gesetzt.
Mit »wir« meine ich da nicht nur die
Stadt, sondern auch den Landkreis
und alle Kooperationspartner, die an
der Realisierung mitwirken. Alle
haben stirkstes Interesse daran, die
Stadtbahn ziigig voran zu bringen.

Bislang liegen wir voll im Plan. Ich
bin sehr zuversichtlich, dass wir
unsere Ziele erreichen.

StadtbahnExpress: Stichwort Landkreis.
Wer profitiert eigentlich von der Stadt-
bahn mehr, die Stadt oder die Landkreis-
gemeinden?

Frey: Es profitieren beide und zwar

Anstieg der Fahrgastzahlen, dass die
Stadtbahn die Region enger an das
Oberzentrum anbindet. AuBerdem:
Die Stadtbahn ist eine Infrastruk-
turmaBnahme, die den Raum Heil-
bronn insbesondere fiir Industrie
und Gewerbe noch interessanter
macht. Mit der Stadtbahn kénnen

beispielsweise Mitarbeiter schnell,
sicher und kostengiinstig zu ihren
Betrieben gelangen, ohne Verkehrs-
stau und Parkplatznot. Wenn die
Stadtbahn erst einmal bis zum

Marktplatz und spiter weiter bis
nach f)hringen fahrt, wird das noch
einmal einen zusitzlichen Schub
bringen.

StadtbahnExpress: Macht sich das auch
wirtschaftlich bemerkbar?

Frey: Sie sind unbedingt im Zusam-
menhang mit der Stadtbahn zu
sehen. Bereits 1998 hat der Gemein-
derat ein mehrstufiges Stadtenwick-
lungskonzept »Heilbronn 2000Plus«
auf den Weg gebracht, in dem die
Gestaltungsoffensive Innenstadt
breiten Raum einnimmt. Konkreti-
siert wird diese Offensive durch Pro-
jekte wie die Bebauung des Berliner
Platzes mit dem Theaterforum K3,
den Um- und Ausbau der Harmonie,
die Neugestaltung der FuBgingerzo-
nen und den Neckarpark. Das sind
alles Projekte, die fiir sich genom-
men sicher auch ohne Stadtbahn
irgendwann verwirklicht worden
wiren. Die Stadtbahn gab diesen
Projekten aber die Initialziindung.
Und sie gab mit den AnstoB, die
Projekte frithzeitig in Angriff zu
nehmen. Selbst wenn das bedeutet,
dass wir im Herbst dieses Jahres
noch mehr Baustellen haben werden
als heute. Mit einem durchdachten
Verkehrsmanagement werden wir die
daraus resultierenden Belastungen
fiir Bewohner, Wirtschaft und Ver-
kehrsteilnehmer minimieren. Ich bin
davon iiberzeugt, dass es sich loh-
nen wird, sich eine gewisse Zeitlang
mit Beeintrachtigungen und Provi-
sorien zu arrangieren.

StadtbahnExpress: Das neue Gesicht ist
zundchst eine optische Verdnderung.
Wird sich auch das Leben in der Stadt

Frey: Jede in die inve-
stierte Mark bringt nach den Berech-
nungen einen volkswirtschaftlichen
Nutzen von 1,47 Mark. Dabei profi-
tieren nicht nur Einzelhandel und
Gastronomie vom wachsenden Besu-
cherstrom. Fahren mehr mit der
Stadtbahn, wird das Parkplatzpro-
blem entschirft und durch weniger
Abgase die Umwelt geschont.

erheblich. Eine Grundbedi fiir
die Beteiligung des Kreises an der
Stadtbahn war ja, dass sie durch das
Heilbronner Zentrum fahrt. Immer
mehr Biirger aus dem Landkreis nut-
zen inzwischen die Méglichkeit, mit
der Stadtbahn schnell, bequem und
sicher nach Heilbronn zu kommen
und selbst Besucher aus Karlsruhe
oder Baden-Baden sind immer hau-
figer in Heilbronn anzutreffen.
Schon heute zeigt der sprunghafte

Gleichzeitig vermittelt die Stadtbahn
groBstidtisches Flair. Diese emotio-
nale Komponente darf nicht unter-
schétzt werden. Sie schafft Identifi-
kation und stirkt Heilbronn als eine
moderne, dynamische Stadt.

StadtbahnExpress: Diese Dynamik ist ja
an vielen Orten derzeit ganz offensicht-
lich. An allen Ecken und Enden wird
gebaut. Stehen diese Bautdtigkeiten im
Zeichen der Stadtbahn?

Stadtbahn als Muster der »

fensive |

Die zukiinftige Stadtentwicklungsplanung zielt darauf ab, vorrangig
Flachenpotentiale im Stadtbahn Korridor zu aktivieren.

und wird die St auch
hierzu Impulsgeber sein?

Frey: Mit der Uberbauung des Berli-
ner Platzes und der Erweiterung der
Festhalle Harmonie werden fiir das
kulturelle und freizeitorientierte
Dienstleistungsangebot in Heilbronn
neue Akzente gesetzt. Die Stadt liegt
da voll im Trend. Gerade die Frei-
zeitindustrie steckt in den Anfingen
eines neuen Booms. Bereits heute
sind erste Tendenzen deutlich spiir-
bar. Im Einzelhandel beispielsweise
werden Waren nicht mehr traditio-
nell {iber den Preis verkauft, sondern
iiber Erlebniswelten. Das Drumher-
um wird immer wichtiger, SpaB und
Unterhaltung stehen beim Kauf
obenan. Die Stadtbahn weckt den
Hunger nach mehr Freizeitangebo-
ten. Denn die Leute wollen nicht nur

Harmonie mit Stadtbahnhaltestelle in der MoltkestraBe -

zum Einkaufen nach Heilbronn
kommen. Eine lebendige Innenstadt
wird auch nach Ladenschluss erwar-
tet. Die Stadtbahn wird hier neue
Impulse geben. Wobei natiirlich
auch traditionelle Freizeitbeschafti-
gungen wie Kino-, Theater-, Kon-
zert- und Museumsbesuche einen
deutlichen Aufwiértstrend verzeich-
nen werden. Umgekehrt muss man
aber auch sehen, dass die Stadtbahn
es den Heilbronnern erméglicht,
Angebote im Umland wahrzuneh-
men. Auch hier wieder: Die Vorteile

fiir beide Seiten liegen auf der Hand.

StadtbahnExpress: Bleiben wir bei den
Trends. Die neuen Medien, die Verdros-
senheit angesichts der weltweiten sozia-
len und 6konomischen Entwicklungen
haben zu einem Riickzug ins Private
gefiihrt. Die Stadtbahn bringt Menschen
wieder zusammen. Ist sie damit auch ein
Antrieb fiir mehr Gemeinsamkeit?

Frey: Jeder Trend hat auch seinen
Gegentrend. Dem Riickzug ins Pri-

vate steht der Trend zur Wiederent-
deckung der Gemeinschaft gegenii-
ber. Menschen suchen wieder
konkrete Verantwortung, biirger-
schaftliches Engagement erlebt eine
Renaissance. Bei »Heilbronn
2000Plus« hat es eine rege Biirgerbe-
teiligung gegeben und die Lokale
Agenda zeigt, dass Biirger an der
Entwicklung der Stadt mitwirken
wollen und dies mit groBem Enga-
gement und Leidenschaft tun. Die

hier noch als Modell, bald aber schon Realitt.

Stadtbahn kann hier zusitzlich ihren
Teil dazu beitragen, indem sie Men-
schen zusammenbringt. Auch die
Menschen aus dem Landkreis.
Zusammen nach Heilbronn zu fah-
ren, um einzukaufen, eine Veranstal-
tung zu besuchen oder einen Knei-
penbummel zu machen, das wird
durch die Stadtbahn erleichtert. Also
auch die soziale Komponente spielt
bei der Stadtbahn eine durchaus
ernst zu nehmende Rolle.

StadtbahnExpress: Zum Abschluss noch
etwas Personliches. Sind Sie schon ein-
mal mit der Stadtbahn gefahren und wie
war lhr Eindruck?

Frey: Ja, schon mehrmals. Ich finde
es angenehm, mit der Stadtbahn zu
fahren. Das sage ich jetzt nicht von
Amts wegen. Das Reisen mit der
Stadtbahn geht ziigig voran, die Sit-
ze sind bequem, die ganze Atmos-
phire in den Wigen ist hell und
freundlich. Ich kann es nur jedem
empfehlen.




Anerkennung fiir die Stadtbahn

Stadtbahn-Konzept auf der Hannover-Messe und in Kassel vorgestellt

Auf der diesjahrigen Hannover-Mes-

Antwort stehen. Im Mittelpunkt des

se stellten Tieft leiter Hartmut
Sugg und stellvertretender kaufmén-
nischer Werkleiter der Heilbronner
Stadtwerke Alfred Kriiger im Rah-
men einer Podiums-Diskussion das
Stadtbahn-Konzept vor. »Unsere
Prisentationg, sagt Alfred Kriiger,
»kam sehr gut an«. Aus den Reihen
des Publikums - allesamt Fachleute
fiir kommunale Verkehrssysteme -
wurden vertiefende Fragen gestellt.
Auch im Anschluss an die Veran-
staltung mussten die beiden stidti-
schen Vertreter noch lange Rede und

Interesses standen dabei Fragen
nach der Finanzierung und nach der
Art und Weise, wie ein derartig
komplexes Projekt gesteuert wird.
Inwieweit externe Krifte einbezogen
werden und in welchem Umfang
eigene Krifte und Mittel eingestzt
werden kénnen. »Uberall, wo wir
hinkommen, wird unser Konzept mit
offenen Ohren aufgenommen und
wir ernten immer wieder Anerken-
nung auch von den Planern und
Spezialisten« kommentiert Hartmut
Sugg seinen Eindruck.

In Kassel heiBt die Stadtbahn
Regio-Tram

Werbung in Sachen Stadtbahn be-
trieb auch Baubiirgermeister Ulrich
Frey im Rahmen einer Informations-
veranstaltung zur »Regio-Tram« in
Kassel. »Regio-Tram« - das ist ein
anderer Name fiir »Stadtbahng, die
derzeit die Gemiiter in der hessi-
schen Residenzstadt bewegt. Macht
sie Sinn und vor allem, wie muss sie
gefiihrt werden, um wirklich erfolg-
reich zu sein? Diese Frage beschéf-
tigt seit geraumer Zeit die Kasseler
Biirgerschaft. Um darauf fachkundig

Auch das Fachpublikum auf der Hannover-Messe war vom Heilbronner Stadtbahn-Konzept begeistert.

Die Kasseler Biirgerschaft ist fiir die ,Regio-Tram" (Stadtbahn). Biirgermeister Ulrich Frey stellte in einem Vortrag das Heilbronner Konzept vor.

Viel Bewegung im Untergrund

Riickbau der Allee-Unterfiinrung an der Kreuzung Allee [KaiserstraBe [ MoltkestraBe

Es tut sich was in der Allee. Das
haben inzwischen auch die Autofah-
rer gemerkt. Zwischen der Einmiin-
dung in die FuBgéngerzone auf

Hohe der Harmonie bis kurz vor die
Post-Passage ist der Verkehr verlegt
worden. Der provisorische FuBgin-
geriibergang ist geblieben. Grund fiir
diese MaBnahme: Der 6stliche Teil
der Passage an der Kreuzung Allee/
KaiserstraBe/MoltkestraBe wird zu-
riickgebaut, verfiillt und fiir die
Stadtbahn vorbereitet.

Beton wird recycelt
Zur Zeit wird in diesem Teil der
Uberbau aus Stahlbeton abgebaut.

GroBe Scheren beiBen sich in den
Beton und nehmen ihn auseinander.
Die Scheren arbeiten nicht lauter als
der normale StraBenverkehr. Das
Betonmaterial wird recycelt und
spater bei der Verfiillung wieder ein-
gebaut. Anders sieht es mit der
Stahlbewehrung aus. Auch sie wird
recycelt, dann aber in den Wertstoff-
kreislauf zuriickgefuhrt.

Ab dem 22. Mai wird mit dem Ver-
fiillen begonnen. Zunichst werden
die Arbeitsriume um den Zugang
zur Harmonie schichtweise verfiillt.
Vom 29. Mai bis zum 30. Juni geht
dann Schritt fiir Schritt die Verfiil-
lung des ostlichen Teils der Passage
voran.

Neuverlegung der
Versorgungsleitungen

Mit dem Abbruch und der Verfiil-
lung allein ist es jedoch bei weitem
nicht getan. Unsichtbar fiir den
AuBenstehenden wurde bereits seit
dem 1. Dezember letzten Jahres im
Untergrund kriiftig gearbeitet. »Da
mussten die ganzen Versorgungslei-
tungen neu verlegt werdeng, sagt
Bernhard Neumann vom
stidtischen Tief-

bauamt. Dies

betrifft die Stromleitungen der
ZEAG, die Fernmeldeleitungen der
Telekom und die stadtischen Versor-
gungs- und Technikkabel. Die Ver-
sorgungsleitungen werden auf ver-
schiedenen Ebenen eingebaut. Vom
22. bis 29. Mai sind die Abwasser-
kanile dran. Ab 29. Mai bis Mitte
Juni werden Gas- und Wasserleitun-
gen verlegt. Seit Ende der Heizperi-
ode sind die Fernwirmeleitungen
still gelegt. Ihr Einbau erfolgt erst in
der zweiten Bauphase im westlichen
Teil. Liuft alles nach Plan, geht die
neue Fernwirmeleitung am 25. Sep-
tember in Betrieb.

Stromversorgung fiir die Stadtbahn
Was spiter nicht zu sehen sein wird:
Vor der Verfiillung ist ein wichtiges
Element fiir die Stadtbahn bereits
installiert worden, ein so genanntes
»Unterwerke«. Es handelt sich dabei
um eine Anlage, die die Oberleitun-
gen der Stadtbahn mit 750 Volt
Gleichstrom fiir den Streckenschnitt

Die Unterfiihrung an der Kreuzung Allee/KaiserstraBe wird abgetragen, verfiillt und fiir die Stadtbahn vorbereitet.

vom Hauptbahnhof bis zum Frie-
densplatz versorgt. Das Unterwerk
ist vier Meter hoch, hat eine Grund-
flache von 100 Quadratmetern und
reicht iiber zwei Etagen: eine Etage
fiir die Kabel und eine Arbeitsetage
mit Schaltkisten, Bedienschrianken
und einem kleinen Arbeitsplatz. Das
Unterwerk allein kostet rund 2 Mil-
lionen Mark. Es ist vom Treppenhaus
der Harmonie aus zugénglich.

Provisorische Decke
fiir den Verkehr
Insgesamt werden rund 9 100 Kubik-
meter verfiillt. Rund ein Zehntel der
Verfiillung stammt aus dem aufbe-
reiteten Abbruchmaterial. Das restli-
che Recyclingmaterial muss geliefert
werden. Am 25. Juli ist die Verfiil-
lung des ostlichen Teils der Passage
abgeschlossen. Ein provisorischer
Fahrbahnbelag fiir den Verkehr wird
noch am gleichen Tag aufgebracht.
AnschlieBend wird der Verkehr von
der westlichen Seite auf die 6stliche
verlegt. Gleichzeitig wird damit
begonnen, den westlichen Teil der
Passage abzutragen und
zu verfiillen.

Antwort zu bekommen, wurde der
Heilbronner Baudezernent zu einem
Vortrag eingeladen. Frey prasentierte
vor tiber 250 Interessierten das Heil-
bronner Stadtbahn-Konzept. Hell-
horig wurde das Publikum besonders
bei den bisherigen Ergebnissen. Seit
der Eroffnung des ersten Strecken-
abschnitts, sagte Frey, habe sich dort
die Zahl der Fahrgaste mehr als ver-
dreifacht. Auch fiir die Stadtent-
wicklung sei die Bahn ein wichtiger
Motor. Dem Kasseler Auditorium
rechnete er vor, dass die Stadtbahn
private und 6ffentliche Investitionen

in Hohe von 250 Millionen Mark
nach sich ziehe. Voraussetzung fiir
den Erfolg der Stadtbahn sei aller-
dings, dass sie bis ins Zentrum hin-
ein fahre. Nur dann mache eine
Stadtbahn {iberhaupt Sinn. Vor und
nach der Veranstaltung sahen sich
die Kasseler die Heilbronner Stadt-
bahn auf den Prisentationswénden
genauer an. Das gesamte Konzept
kam gut an, wobei man sich insbe-
sondere iiber die Schnittstellen zwi-
schen Stadtbahnplanung und der
stidtebaulichen Gestaltung beein-
druckt zeigte.

Ab Juni sicher uber die
Gleise der Stadtbahn

Die neue Fi iicke an der S

Der alte Bahniibergang wird zuriickgebaut.

Neue FuBgangerbriicke an der Haltestelle

Berufsschulzentrum

Am 5. Juni ist es soweit: Dann wird
die FuBgéngerbriicke am Berufsschul-
zentrum freigegeben. Derzeit fehlt
noch die Beschichtung des Betons.
Bis 31. Mai soll auch diese BaumaB-
nahme abgeschlossen sein. »Damit ist
an dieser Stelle ein sicherer Ubergang
iiber die Gleise der Stadtbahn
gewiahrleistet«, sagt Tiefbauamtsleiter
Hartmut Sugg.

Dies kommt nicht nur den Schiilerin-
nen und Schiilern des Berufsschul-
zentrums zugute. Auch die Anwohner
auf beiden Seiten der Stadtbahn-
strecke brauchen nun nicht mehr
iiber die Gleise zu gehen, um mit der
Stadtbahn nach Heilbronn oder in
Richtung Eppingen, Bretten oder Kar-
Isruhe zu fahren. Rund 1,5 Millionen
Mark hat das imposante Bauwerk

gekostet, sagt Reiner Biischel von
der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft.
Allein die behindertengerechte Ram-
pe ist 48 Meter lang und der Uber-
gang iiber die Stadtbahngleise misst
stattliche 20 Meter. Rampe, Treppe
und Ubergang sind gut 2,50 Meter
breit. Dadurch wird gewihrleistet,
dass selbst zu Stofizeiten kein
Gedriinge entsteht. So werden War-
tezeiten beim Verlassen des Bahn-
steiges verhindert.

Der alte Bahniibergang wird zuriick-
gebaut, auch die Fahrradabstellanla-
ge. Diese wird jedoch wieder neu
errichtet.

Mit der neuen FuBgingerbriicke an
der Haltestelle Berufsschulzentrum
ist ein weiteres Mosaiksteinchen im
Stadtbahn-Konzept verwirklicht.



Stadtbahn Flaggschiff des Verkehrsverbundes

Aushidngeschild und Zukunftsmodell flir

den offentlichen Nahverkehr

Fiir Gerhard Gross, Geschifts-
fiihrer des Heilbronner Ver-
kehrsverbundes (HNV), ist
die Stadtbahn Aushén-
geschild und zukunfts-
weisendes Modell fiir

den 6ffentlichen Nah-
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verkehr. »Fiir unser

Netz ist die Stadtbahn
schon heute ein wichtiger
Bestandteil und nach auBen
hin so etwas wie unser Flaggschiffc,

unterstreicht er seine Meinung. Zwi-

schen Eppingen und Heilbronn ver-
kehrt sie im 20/30-Minuten-Takt bis
spit in die Nacht.

Stadtbahn tariflich voll in den
Heilbronner Verkehrsverbund
integriert

Die Stadtbahn fihrt auf eigenen
Schienen kiinftig bis in die Innen-

Miihlbach

stadt. Sie ist neben den Ziigen der
Deutschen Bahn AG und den Bussen
ein weiteres 6ffentliches Verkehrs-
mittel. Dennoch ist sie kein eigenes
System, sondern tariflich voll in den
HNV integriert. Die Fahrpreise
gelten auf den HNV-Strecken fiir
die Stadtbahn ebenso wie fiir Bus
und Bahn.

Umsteigen kein Problem
»Die Einbindung der Stadtbahn in

Leserbrief

Sehr geehrter Herr Kriiger,

ich finde die Stadtbahn gut. Es fehlt
Jedoch eine Toilette und ich vermisse
Halteriemen fiirs Fahrrad. An einem
Sonntag von Karlsruhe kommend,
musste ich das Rad mit der Hand
fest halten.

Ich méchte wissen, wie weit man
mit dem 20-Mark-Ticket fahren
kann, ob ich damit Schwarzwaldorte
erreichen kann und welche An-
schliisse es in welche Richtung gibt.
Und kann ich auch fiir die Stadtbahn
die BahnCard benutzen?

Besten Dank,

Margot FrieB

Antwort der Stadtwerke

Sehr geehrte Frau FrieB,

vielen Dank fiir Ihre Anfragen.
Toiletten sind zur Zeit nur im
Bistro-Wagen der Stadtbahn
vorhanden. Dieser wird aller-
dings nur selten auf der Strecke
Eppingen-Heilbronn eingesetzt.
Wir sind aber dabei, die Stadt-
bahn mit Toiletten nachzurii-
sten. Die Kosten dazu werden
derzeit gepriift. Bei Neubestel-
lung von Stadtbahnfahrzeugen
wird kiinftig in jedem Fall auf
die Ausstattung mit Toiletten
geachtet.

Saginharie FPErE

Die Ausstattung von Stadtbahn-
ziigen mit Fahrradhalteriemen
erscheint sinnvoll. Wir haben
die Anregung an die Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft weiter
geleitet. Sie ist fiir die Ausstat-
tung zustindig.

Das 20-Mark-Ticket gilt fiir alle
Bus- und Bahnstrecken im ge-
samten Karlsruher Verbundge-
biet, einschlieBlich der Stadt-
bahnstrecke zwischen Eppingen
und Heilbronn. Das Verbundnetz
reicht bis in den Nordschwarz-
wald. Mit dem 20-Mark-Ticket
konnen somit von Heilbronn
aus Schwarzwaldorte wie Bad
Herrenalb oder Dobel bequem
erreicht werden. Anschliisse zu
anderen Schwarzwaldorten
bestehen. Néhere Informationen
dazu erteilt der Heilbronner Ver-
kehrsverbund, Telefon 07131-
8888-60.

Die BahnCard ist ein Angebot
der Deutschen Bahn AG. Sie gilt
nicht fiir die Stadtbahn. Sofern
Anschliisse bestehen, kann
jederzeit von der Stadtbahn auf
die Ziige der Deutschen Bahn
umgestiegen werden.

Alfred Kriiger,

Stadtwerke Heilbronn

Eppingen Gemmingen

Stebbach

Kleingartach

den HNV hat fiir die Nutzer natiir-
lich einen groBen Vorteil: Beim
Umsteigen beispielsweise vom Bus
in die Stadtbahn oder umgekehrt
brauchen sie keine weitere Karte zu
1sens, erklirt Gross. Wer etwa von
Horkheim nach Eppingen will oder
von Neckargartach nach Schwai-
gern, 16st beim Einsteigen in den
Bus gleich die Karte fiir den jeweili-
gen Zielort auf der Stadtbahnlinie,
genau so wie von Bockingen nach

Stetten

(Q Niederhofen

Neckarsulm. Im néchsten Jahr wird
die Stadtbahn bis in die Heilbronner
Innenstadt fahren, Ende 2003 bis
nach Ohringen. Ein weiterer Ausbau
in Richtung Neckarsulm ist bereits
in Vorbereitung.

Busverkehr als Zubringer fiir die
Stadtbahn

Von dieser Entwicklung ist auch der
Busverkehr betroffen. Als Zubringer
zur Stadtbahn wird sich der Busver-
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kehr kiinftig noch stérker an der
Stadtbahn ausrichten. Das heiBt
konkret, dass beispielsweise die
Ankunfts- und Abfahrtszeiten mit-
einander harmonisiert werden.
Neben dem Hauptbahnhof entsteht
an der Kreuzung Allee/MoltkestraBe
ein zweiter Verkehrsknotenpunkt fiir
den offentlichen Nahverkehr. Auch
die Fithrung der Buslinien wird sich
kiinftig stirker an den Haltepunkten
der Stadtbahn orientieren. Jetzt

Der nVater der Stadtbahn«

Portréat von Dieter Ludwig

Er gilt als »Vater der Stadtbahn«:
Dieter Ludwig, seit 1976 Chef der
Karlsruher Verkehrsbetriebe. Im Jahr
1978 {ibernahm er zusitzlich die
Leitung der Albtal-Verkehrs-Gesell-
schaft (AVG), einer regionalen Eisen-
bahngesellschaft, die sich im Besitz
der Stadt Karlsruhe befindet.

Ein Erfolgsrezept setzt sich durch
Unter Fithrung des dynamischen
Bauingenieurs nahm der 6ffentliche
Nahverkehr in Karlsruhe und Umge-
bung einen groBen Aufschwung.
Wihrend andere Stadte noch in den
70er und 80er Jahren ihre StraBen-
bahnsysteme abschafften, bastelte
Ludwig bereits am Ausbau der
Karlsruher Gleisspinne. In der Folge-
zeit wurde das Stadtbahnnetz in alle
Himmelsrichtungen ausgeweitet. Die
groBeren Stadtteile von Karlsruhe
sind inzwischen alle an das Schie-
nennetz angebunden. Auch in der
Region ging es kriftig voran: In den
80er Jahren wurde die Hardtbahn
nach Linkenheim-Hochstetten
gebaut, es folgten Neubaustrecken
nach Rheinstetten und Stutensee.

Bei den neuen Verbindungen konn-
ten die Fahrgastzahlen gegeniiber
dem friitheren Busverkehr kriftig
gesteigert werden. Vor allem wurden
mit den komfortablen Stadtbahnwa-
gen, die alle direkt in die Karlsruher
Innenstadt fahren, auch viele Auto-
fahrer fiir den 6ffentlichen Nahver-
kehr zuriickgewonnen.

Stadtbahn auf Bundesbahngleise
geschickt

Wihrend bei den Stadtbahnstrecken
in der Region Karlsruhe die Fahr-
gastzahlen stindig stiegen, gingen
sie bei den Nahverkehrsverbindun-
gen der damaligen Bundesbahn
immer weiter zuriick. Dies lieff Die-
ter Ludwig nicht ruhen. Er »erfand«
die Stadtbahn auf Bundesbahnglei-
sen. Hierfiir musste - mit finanziel-
ler Unterstiitzung des Bundesfor-
schungsministeriums - ein Fahrzeug
entwickelt werden, das unter der
Gleichstromfahrleitung der StraBen-
bahn ebenso fahren kann wie unter
der Wechselstromfahrleitung der
Eisenbahn.

Erstmals konnten die »Zweisystem-

fahrzeuge« im September 1992 auf
der Strecke Karlsruhe-Bretten einge-
setzt werden. Inzwischen fahren
Ludwigs gelbe Wagen auch nach
Baden-Baden, Bruchsal, Worth und
Bietigheim-Bissingen. Das Strecken-
netz der Karlsruher Stadtbahn ist
mittlerweile 400 Kilometer lang.

Netz bis nach Heilbronn verlingert
1997 wurde die Stadtbahnstrecke
von Bretten nach Eppingen verlan-
gert. Stadt und Landkreis Heilbronn
hatten zuvor die Initiative ergriffen,
die Bahn bis in das Oberzentrum der
Region Franken und dariiber hinaus
bis nach Ohringen zu verlingern.
Dieter Ludwig konnte rasch fiir diese
Idee gewonnen werden. Am 26. Sep-
tember 1999 erreichten die Stadt-
bahnziige den Heilbronner Haupt-
bahnhof.

Die groBen Erfolge von Dieter Lud-
wig machten ihn auch weit tiber die
Grenzen seiner Heimatstadt bekannt.
Er erhielt zahlreiche Auszeichnun-
gen wie das Bundesverdienstkreuz,
die Verdienstmedaille des Landes
Baden-Wiirttemberg, den Heinrich-

Die Stadtbahn in Karlsruhe erwies sich als voller Erfolg. Die Fahrgastzahlen stiegen sprunghaft an.

Kirchhausen

Frankenbach

Biberach

Neckargartach

Heilbronn
City

schon fiihrt der HNV einzelne Busli-
nien im Landkreis naher an die
Stadtbahn heran.

So fihrt ab dem Sommerfahrplan
beispielsweise die Linie 683 nicht
mehr von Heilbronn {iber Kirchardt
weiter in Richtung Westen, sondern
nach Siiden zum Anschluss an die
Stadtbahn in Gemmingen. Auf diese
‘Weise werden die Landkreisgemein-
den besser an die Stadtbahn ange-
bunden.

Hertz-Preis der Badenwerkstiftung
und die Ehrendoktorwiirde der Tech-
nischen Hochschule (Universitt)
Karlsruhe.

In Verbanden aktiv

Auch in zahlreichen Verbanden des
Verkehrswesens ist Dieter Ludwig
aktiv. So amtiert er seit 1995 als
Prisident des Verbandes Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV), in dem
alle groBeren Verkehrsbetriebe
Deutschlands zusammengeschlossen
sind. Im Weltverband Union Interna-
tionale des Transports Publics (UITP)
ist er Vizeprisident. Daneben ist der
60jihrige Aufsichtsratsvorsitzender
des Versicherungsverbandes Deut-
scher Eisenbahnen, Vorsitzender der
Berufsgenossenschaft der StraBen-,
U- und Eisenbahnen sowie Mitglied
des Aufsichtsrates der Deutschen
Bahn Netz AG.




